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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Gasgenerator fur einen Lenkradairbag eines Kraftfahrzeugs 

@ Gasgenerator mit einem Filterrohr zur Aufnahme einer 
Treibstofffullung fur einen Airbag am Lenkrad eine Kraft- 
fahrzeugs, wobei der Gasgenerator als Schwingungstil- 
ger ausgebildet ist und uber ein gasundurchlassiges, die 
Form eines hohlen Kegelstumpfes aufweisenden Feder- 
elements aus polymerem Material und einen Flansch mit 
dem Lenkrad verbunden ist f wobei die Verbindung bezie- 
hungsweise Verbindungen zwischen Federelement (1), 
Filterrohr (3) und/oder Befestigungsflansch (2) als form- 
schlussige Schnappverbindung beziehungsweise -ver- 
bindungen ausgebildet sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Gasgenerator mit ei- 
nem Filterrohr zur Aufnahme einer Treibstofffullung fur ei- 
nen Airbag am Lenkrad eines Kraftfahrzeugs, wobei der 5 
Gasgenerator als Schwingungstilger ausgebildet ist und iiber 
cin gasundurchlassigcs, die Form cincs hohlcn Kcgclstump- 
fes aufweisenden Federelements aus polymerem Material 
und einen Flansch mit dem Lenkrad verbunden ist. 
[0002] Die bei Kraftfahrzeugen wahrend der Fahrt oder 10 
auch im Stillstand mit laufendem Motor auftretenden 
Schwingungen konnen sich auf die Lenksaule und von dort 
aus auf das Lenkrad iibertragen. Um diesen Schwingungen 
am Lenkrad entgegenzuwirken und den Fahrkomfort zu ver- 
bessern, sind Schwingungstilger bekannt gew r orden, bei de- 15 
nen der Gasgenerator als Schwingmasse verwendet wird. 

Stand der Technik 

[0003] Durch die EP 1 026 050 ist beispielsweise eine L6- 20 
sung bekannt geworden, bei der der Gasgenerator iiber einen 
Montagezylinder aus einem elastischem Werkstoff im Air- 
bagmodul gehalten wird. Die Rander des Montagezylinders 
sind mit dem Gasgenerator und einem Montageblech durch 
Vulkanisieren verbunden. Der Gasgenerator seinerseits ist 25 
von einem Montageflansch eingefasst. Diese Losung wirft 
fertigungstechnische Probleme auf. 

Darstellung der Erfindung 

30 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
als Schwingungstilger dienenden Gasgenerator zu schaffen, 
der moglichst einfach hergestellt und der leicht innerhalb 
des Airbagmoduls am Lenkrad montiert werden kann. Dar- 
uber hinaus soli die Treibstofffullung problemlos in das Fil- 35 
terrohr eingefugt werden konnen. 

[0005] Die Losung der gestellten Aufgabe erfolgt bei ei- 
nem Gasgenerator der eingangs genannten Gattung erfin- 
dungsgemaB dadurch, dass die Verbindung beziehungsweise 
Verbindungen zwischen Federelement, Filterohr und/oder 40 
Befestigungsflansch als formschlussige Schnappverbindung 
beziehungsweise -verbindungen ausgebildet sind. GemaB 
dieser Lehre ist es moglich, zunachst das Filterrohr auf ein- 
fache Weise herzustellen mit der Treibstofffullung zu verse- 
hen und dann als Gasgenerator in das Federelement einzu- 45 
schieben. Durch entsprechende Ausbildung des Filterrohres 
des Federelements und/ oder des Befestigungsflanschs kann 
der Gasgenerator leicht mit dem Federelement und Befesti- 
gungsflansch verbunden werden, indem er druckknopfartig 
in entsprechende Schnapp verbindungen einrastet. Die bis- 50 
her iibliche Verbindung von Filterrohr und Federelement 
durch Vulkanisation entfallt. 

[0006] Die Schnappverbindung zwischen Filterrohr und 
Federelement kann dadurch hergestellt werden, indem das 
Filterrohr auf seiner AuBenwand mit einer umlaufenden 55 
Wulst versehen wird, die beispielsweise durch Stauchung 
des Filterrohres hergestellt werden kann oder durch Anbrin- 
gung eines zusatzlichen Vorsprungs (zum Bei spiel eines 
aufgedruckten Flanschcs). Das Federelement seinerseits 
wird an wenigstens einem seiner auBeren Rander mit einer 60 
Aufdickung versehen, wobei wenigstens in eine dieser Auf- 
dickungen eine Nut fur die Aufnahme der Filterrohrwulst 
und/oder des Befestigungsflansches eingebracht ist. Dieses 
ist die einfachste Form von verschiedenen moglichen Aus- 
flihrungen. Mit der einen Nut am Federelement wird die 65 
Wulst des Filterrohres umfasst, wahrend die andere Nut des 
Federelements den Befestigungsflansch einschlieBt. Es ist 
naturlich auch eine weitere vereinfachle Ausfuhrungsform 
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moglich, bei der lediglich die Wulst des Filterrohres in die 
Nut des Federelements eingeknopft wird, wahrend der an- 
dere Rand des Federelements mit dem Befestigungsflansch 
durch Vulkanisation verbunden ist. Die Vulkanisation zwi- 
schen Federelement und Befestigungsflansch ist relativ ein- 
fach durchzufuhren gegeniiber einer Vulkanisation am Fil- 
terrohr. 

[0007] Um eine hohere Steifigkeit im Bereich der 
Schnappverbindung zu erreichen, kann in wenigstens eine 
der Aufdickungen ein Verstarkungskern hoherer Festigkeit 
aus Metall oder Kunststoff eingefugt werden. Dieser Ver- 
starkungskern ist komplett mit dem Material des Federele- 
ments umspritzt, so dass er gegen Korrosion geschtitzt ist, 
sofern er aus Metall ist. Hierdurch wird eine hohe Alte- 
rungsbestandigkeit und Temperaturunempfindlichkeit im 
Bereich der Schnappverbindung en erzielt. 
[0008] In weiterer Ausgestaltung des Erfindung sgedan- 
kens konnen die Aufdickungen auf ihrer der Wulst und/oder 
dem Befestigungsflansch zugewandten Randseite mit einem 
Formkern versehen werden, welcher mit der zugehorigen 
Nut fur die Filterrohrwulst und/oder den Befestigungs- 
flansch ausgestattet ist. Dieser Formkern kann wieder aus 
Metall, Kunststoff oder einem hochfesten, alterungs- und 
temperaturunempfindlichen Polymer besteht. Da ein solcher 
Formkern an sich wenig nachgiebig ist, ist es giinstig, wenn 
er mit einer Gleitschrage fur den Einschub des Filterrohres 
in das Federelement beziehungsweise Aufschub des Feder- 
elements auf den Befestigungsflansch versehen ist. Im Ex- 
tremfall konnen diese Gleitschragen durch nachgiebige Wi- 
derhaken gebildet werden. 

[0009] Um Beschadigungen am Luftsack durch den 
schwingenden Gasgenerator zu vermeiden und den schwin- 
genden Gasgenerator nicht zu blockieren, wird der Gasgene- 
rator in vielen Fallen von einem Luftsackabstandshalteblech 
eingefasst. Hierbei wird angestrebt, dass das Luftsackab- 
standshalteblech zentrisch mit gleichem Abstand den Gas- 
generator einschlieBt. Diese zentrische Lage des Luftsack- 
abstandshalteblech kann gemaB einem weiteren Schritt der 
Erfindung dadurch sichergestellt werden, dass der Befesti- 
gungsflansch an seinem inneren Rand T-formig oder L-for- 
mig nach oben ausgebildet ist. Der nach oben weisende 
Rand des Querbalkens am T oder eines Lsorgt fur eine Zen- 
trierung des Luftsackabstandshalteblechs. 
[0010] Zur weiteren Kostensenkung ist es moglich als Be- 
festigungsflansch das Bodenblech des Airbagmoduls zu ver- 
wenden. Der gesonderte Befestigungsflansch entfallt dann. 
[0011] Um allzu groBe Ausschlage des Gasgenerators zu 
vermeiden, kann die Aufdickung zur Filterrohrwulst auf ih- 
rer radialen AuBenseite mit auf ihrem Unifang gleichmaBig 
verteilten Anschlagstoppern versehen sein. 

Kurzbeschreibung der Zeichnung 

[0012] In der beiliegenden Zeichnung wird die Erfindung 
anhand mehrerer Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert. 
[0013] Es zeigt: 

[0014] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Filterrohres, teil- 
weise im Schnitt, mit dem Federelement und den Schnapp- 
verbindungen, 

[0015] Fig. 2 das Detail x der Fig. 1 in vergroBerter An- 
sicht, 

[0016] Fig. 3 das Filterrohr nach Fig. 1 in der Draufsicht, 
[0017] Fig. 4 ein Filterohr in der Seitenansicht mit einer 
anderen Ausfuhrungsform des Federelements, 
[0018] Fig. 5 das Detail x der Fig. 4 vergroBert, 
[0019] Fig. 6 das Filterrohr in der Seitenansicht mit einer 
weiteren moglichen Ausfuhrungsform des Federelements, 
[0020] Fig. 7 das Details x der Fig. 6 in vergroBerter Aus- 
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fiihrung, 

[0021] Fig, 8 ein Filterrohr mit einem Luftsackabstands- 
halteblech in der Seitenansicht, teilweise im Schnitt und 
[0022] Fig. 9 das Detail x der Fig. 8 vergroBert. 

5 

Ausfiihrung der Erfindung 

[0023] In der Fig. 1 ist das Filterrohr 3 gezeigt, das liber 
das Federelement 1 mit dem Befestigungsflansch 2 verbun- 
den ist. Auf der linken Seite der Figur ist das Filterrohr 3 mit 10 
dem Federelement 1 in der Seitenansicht gezeigt. Die rechte 
Seite der Figur zeigt das Filterrohr 3 im Schnitt. Eine nicht 
naher gezeigte Treibstofffullung wird in das Filterrohr 3 ein- 
gesetzt. Die Offnungen 10 sind Gasaustrittsoffnungen. Das 
Filterrohr 3 ist auf seiner AuBenwand 11 mit der umlaufen- 15 
den Wulst 12 versehen, die durch einen Stauchvorgang her- 
gestellt wurde. Das Federelement 1 hat die Form eines hoh- 
len Kegelstumpfes und besteht aus einem gasundurchlas- 
sigen polymeren Material. An seinen auBeren Randern 13 
und 14 hat es die Aufdickungen 15 und 16, die jeweils mit 20 
einer Nut 17 und 18 versehen sind. Mit der Nut 17 umgreift 
das Federelement 1 die Wulst 12 des Filterrohrs 3 und mit 
der Nut 18 den umgebogenen Rand des Befestigungs- 
flanschs 2. Die Wulst 12 und der Rand des Befestigungsflan- 
sches 2 ergeben mit den Nuten 17 und 18 die Schnappver- 25 
bindungen. 

[0024] In der Fig. 2 ist im vergroBerten MaBstab das De- 
tail x der Fig. 1 dargestellt. Bei der Montage wird zunachst 
das Federelement 1 mit dem Befestigungsflansch 2 verbun- 
den, indem die Aufdickung 16 mit der Nut 18 uber den Rand 30 
des Befestigungsflanschs 2 gezogen wird. Nachdem der Be- 
festigungsflansch 2 mit dem Federelement 1 in das Airbag- 
modul eingesetzt ist, kann das Filterrohr 3 mit dem dort ein- 
gefiigten Gasgenerator auf einfache Weise in das Federele- 
ment 1 eingeschoben werden, das Filterrohr 3 arretiert dann 35 
mit seiner Wulst 12 in der Nut 17 des oberen Randes 13 des 
Federelements 1. 

[0025] In der Fig. 3 ist das Filterrohr 3 mit Federelement 1 
und Befestigungsflansch 2 in der Draufsicht gezeigt. Der 
Befestigungsflansch 2 ist etwa quadratisch und mit vier L6- 40 
chern 18 zur Durchfiihrung von Befestigungsschrauben ver- 
sehen. 

[0026] In der Fig. 4 und 5 ist das Filterrohr 3 ebenfalls in 
der Seitenansicht gezeigt, jedoch mit einem etwas anders 
ausgebildeten Federelement 1. Auch der innere Rand des 45 
Flansches 2 ist geringfiigig anders gestaltet. In diesem Aus- 
fiihrungsbeispiel sind die Aufdickungen 15 und 16 im Be- 
reich der Schnapp verbindungen mit den Verstarkungsker- 
nen 4 und 5 versehen, die von dem polymeren Material des 
Federelements 1 eingefasst sind. Diese Verstarkungs kerne 4 50 
und 5 erteilen dem Federelement 1 im Bereich der Schnapp- 
verbindungen eine erhohte Festigkeit. Je nach Einsatzbedin- 
gungen konnen die Verstarkungskerne 4 und 5 aus Metall, 
Kunststoff oder einem anderen geeigneten Werkstoff sein. 
Die Montage zwischen dem Federelement 1 und dem Befe- 55 
stigungsblech 2 geschieht durch Einschnappen des Befesti- 
gungsbleches 2 in die Nut 18 des Federelements 1. Die Be- 
festigung des Filterrohrs 3 erfolgt in gleicher Weise, wie bei 
der Fig. 1 bcrcits gcschildcrt, indem das Filterrohr 3 mit sei- 
ner Wulst 12 in die Nut 17 des Federelements 1 eingedruckt 60 
wird. Die Aufdickungen 15 am oberen Rand 13 des Feder- 
elements 1 haben auf ihrer radialen AuBenseite mehrere auf 
ihrem Umfang mehrere gleichmaBig verteilte Anschlagstop- 
per 20. 

[0027] In den Fig. 6 und 7 ist eine mit den Fig. 4 und 5 65 
vergleichbare Ausfuhrungsform von Filterrohr 3 und Feder- 
element 1 gezeigt, mit der Abweichung, dass die Aufdik- 
kungen 15 und 16 auf ihrer der Wulst 12 und dem Befesti- 
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gungsflansch 2 zugewandten Randseite mit den Formkernen 
24 und 25 versehen sind. Die Formkerne 24 und 25 haben 
die Nuten 17 und 18 fur das Einschnappen auf der Wulst 12 
beziehungsweise dem Befestigungsflansch 2. Diese Form- 
kerne 24 und 25 werden aus einem erheblich weniger elasti- 
schen Material hergestellt, als es das Federelement 1 ist. Zur 
Vcrbcsscrung der Einschnappfahigkcit werden die Form- 
kerne 24 und 25 mit Gleitschragen 22 und 23 versehen, wel- 
che den Einschub des Filterrohrs 3 in das Federelement 1 
beziehungsweise den Aufschub des Federelements 1 auf den 
Befestigungsflansch 2 erleichtern. In Extremfallen konnen 
die Gleitschragen 22, 23 durch nachgiebige Widerhaken ge- 
bildet sein. Diese Widerhaken konnen durch Ausnehmun- 
gen in den Formkernen 24 und 25 gebildet werden. 
[0028] Die Fig. 8 und 9 zeigen das Filterrohr 3 mit Feder- 
element 1 eingefiigt in ein Luftsackhalteblech 26. Das Fe- 
derelement 1 ist an seinem oberen Rand mit dem Formkern 
24 versehen. In die Nut 17 des Formkerns 24 greift die 
Wulst 12 des Filterrohrs 3 ein. Der untere Rand des Feder- 
elements 1 ist mit dem Befestigungsflansch 2 durch Vulka- 
nisation verbunden. Der Befestigungsflansch 2 ist zu seinem 
inneren Rand hin T-formig ausgebildet, dadurch kann so- 
wohl der Flansch 2 als auch das Luftsackabstandshalteblech 
26 zentrisch zu einem Boden- oder Hubblech 27 oder der- 
gleichen des Airbagmoduls ausgerichtet und daran befestigt 
werden. Das Luftsackabstandshalteblech liegt mit seinem 
unteren Rand am oberen Balken des T-formigen Befesti- 
gungsflanschs 2 an, wahrend letzterer mit seinem unteren 
Balken am Bodenblech 27 abgestiitzt ist. In der Fig. 9 wird 
sichtbar, dass der Anschlagstopper 20 bei einer starken 
Schwingbewegung des Filterrohrs 3 am Luftsackabstands- 
halteblech 26 zum Anschlag kommt, bevor das Filterrohr 3 
am Federelement 1 im Bereich des Befestigungsflanschs 2 
zur Anlage kommen kann. 

[0029] In Fortfiihrung des Erfindung sgedankens kann das 
Bodenblech 27 des Airbagmoduls als Befestigungsflansch 2 
herangezogen werden. In diesem Fall iibernimmt das Bo- 
denblech 27 alle vorangeschilderten Aufgaben des Befesti- 
gungsflanschs 2 mit entsprechender Ausbildung des Boden- 
blechs 27. 

[0030] In den Fig. 1 bis 7 sind Ausfuhrungsformen ge- 
zeigt worden, bei denen das Federelement 1 sowohl mit dem 
Befestigungsflansch 2 als auch mit dem Filterrohr 3 uber 
eine Schnappverbindung verbunden wird. Im Rahmen des 
Erfindungsgedankens sind jedoch alle Moglichkeiten off en, 
indem die eine oder andere Schnappverbindung als Klebe- 
oder Vulkanisationsverbindung ausgefuhrt wird, wie das 
beispielhaft in den Fig. 8 und 9 gezeigt ist. In erster Linie 
kommt hier die Verbindung zwischen dem Federelement 1 
und dem Befestigungsflansch 2 als Vulkanisations- oder 
Klebe verbindung in Frage. 

Patentanspriiche 

1. Gasgenerator mit einem Filterrohr zur Aufnahme 
einer Treibstofffullung fur einen Airbag am Lenkrad 
eines Kraftfahrzeugs, wobei der Gasgenerator als 
Schwingungstilger ausgebildet ist und uber ein gasun- 
durchlassigcs, die Form eines hohlcn Kegelstumpfes 
aufweisenden Federelements aus polymerem Material 
und einen Flansch mit dem Lenkrad verbunden ist, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verbindung bezie- 
hungsweise Verbindungen zwischen Federelement (1), 
Filterrohr (3) und/oder Befestigungsflansch (2) als 
forrnschliissige Schnappverbindung beziehungsweise - 
verbindungen ausgebildet sind. 

2. Gasgenerator nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Filterrohr (3) auf seiner AuBenwand 
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eine umlaufende Wulst (12) hat. 

3. Gasgenerator nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Wulst (12) durch Stauchung des Fil- 
terrohrs (3) oder durch einen zusatzlichen Vorsprung 
(zum Beispiel einen Clinchflansch) gebildet ist. 5 

4. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gckcnnzcichnct, dass das Fcdcrclcmcnt (1) an 
wenigstens einem seiner auBeren Rander (13, 14) mit 
Aufdickungen (15, 16) versehen ist. 

5. Gasgenerator nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, dass wenigstens eine der Aufdickungen (15, 
16) eine Nut (17, 18) fur die Aufhahme der Filterrohr- 
wulst (12) und/oder des Befestigungsflansches (2) hat. 

6. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass in wenigstens eine der 15 
Aufdickungen (15, 16) im Bereich der Schnappverbin- 
dungen ein Verstarkungskern (4, 5) hoherer Festigkeit 
aus Metall oder Kunststoff eingefiigt ist. 

7. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Aufdickung bezie- 20 
hungsweise die Aufdickungen (15, 16) auf ihrer der 
Wulst (12) und/oder dem Befestigungsflansch (2) zu- 
gewandten Randseite mit einem Formkern (24, 25) 
versehen ist beziehungsweise sind, der beziehungs- 
weise die mit der Nut (17, 18) fur die Filterrohr wulst 25 
(12) und/oder den Befestigungsflansch (2) ausgestattet 
ist beziehungsweise sind. 

8. Gasgenerator nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der beziehungsweise die Formkerne (24, 
25) aus Metall, Kunststoff oder einem hochfesten alte- 30 
rungs- und temperaturunempfindlichen Polymer 
(Gummi) besteht beziehungsweise bestehen. 

9. Gasgenerator nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der beziehungsweise die Formkerne 
(24, 25) Gleitschragen (22, 23) fur den Einschub des 35 
Filterrohres (3) beziehungsweise Aufschub auf den Be- 
festigungsflansch (2) haben. 

10. Gasgenerator nach Anspruch 9, dass die Gleit- 
schragen (22, 23) durch nachgiebige Widerhaken ge- 
bildet sind. 40 

11. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Gasgenerator von ei- 
nem Luftsackabstandshalteblech (26) eingefasst ist. 

12. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Befestigungsflansch 45 
(2) an seinem inneren Rand T-formig oder L-formig 
nach oben ausgebildet ist. 

13. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Befestigungsflansch 
(2) das Bodenblech (27) des Airbagmoduls verwendet 50 
wird. 

14. Gasgenerator nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufdickung (13) zur 
Filterrohrwulst (12) hin auf ihrer radialen AuBenseite 
mit auf ihrem Umfang gleichmaBig verteilten An- 55 
schlagstoppern (20) versehen ist. 

Hierzu 9 Seite(n) Zeichnungen 
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